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An assembly consisting of a motor vehicle pneumatic brake servo 
(10) and a master cylinder (12). The pneumatic brake servo (10) 
comprises a shell (1 5) attached to a bulkhead (1 6) dividing the 
passenger compartment (H) from a forward compartment (C) of a 
vehicle, and actuated by a control rod (18) whose rearmost end is 
connected to a brake pedal in the passenger compartment (H). The 
master cylinder comprises a body (20) provided with at least one 
mounting flange (22) for attaching the master cylinder (10) to the 
front wall of the shell (15). Said assembly (10, 12) further comprises 
at least one piercing member (26) for piercing the shell (15) of the 
servo when the master cylinder (12) is caused to rotate relative to 
the servo (10) by a torque applied to the master cylinder (12) as a 
result of a powerful force exerted thereon. Application in providing 
secondary safety in motor vehicles. [French] 
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booster (10) assembly, the pneumatic booster (10) including a 
casing (15) fastened to a wall (16) separating the cabin (H) from a 
front compartment (C) of a vehicle, and being actuated by a control 
rod (18), the rear end of which is connected to a brake pedal 
situated in the cabin (H), the master cylinder including a body (20) 
formed with at least one flange (22) for fastening the master 
cylinder (10) onto the front wall of the casing (15), characterized in 
that this assembly (10, 12) further includes at least one aggressive 
element (26, 126) for the casing (15) of the booster when the 
master cylinder (12) rotates relative to the booster (10) under the 
effect of a torque applied to the master cylinder (12) in response to 
the latter being acted upon strongly. 
[German] [French] 
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Description 

[0001] La presente invention conceme les ensembles 
de freinage, constitues de servomoteurs pneumatiques 
d'assistance et de maitres-cylindres, du type de ceux 5 
qui sont utilises pour ie freinage des vehicules automo- 
biles. 

[0002J Les servomoteurs pneumatiques comportent 
de facon classique une envetoppe fixee sur une paroi 
separant I'habitacle d'un compartiment avant d'un vehi- to 
cule, et sont actionnes par une tige de commande dont 
Textremite arriere est reliee a une pedale de freinage 
situee dans cet habitacle. 

[0003] Parallelement, les maitres-cylindres compor- 
tent de facon classique un corps forme avec au moins 1$ 
une bride de fixation du maitre-cylindre sur la paroi 
avant de I'enveloppe du servomoteur. 
[0004] De nombreux documents illustrent ce type 
. d'ensembles de freinage. lis sont habituellement dispo- 
ses dans le compartiment avant d'un vehicule automo- 20 
bile, contenant generalement fe moteur du vehicule, le 
servomoteur etant fixe par sa paroi arriere sur le tablier 
de separation entre ce compartiment avant et I'habita- 
cle, et le maitre-cylindre etant fixe sur la paroi avant du 
servomoteur. La tige de commande du servomoteur tra- 25 
verse une ouverture du tablier et elle est actionnee par 
une pedale de freinage dans I'habitacle. 
[0005] Lors d'une collision frontale ou quasi-frontale 
du vehicule avec un autre vehicule ou avec un obstacle 
fixe, la structure et la carrosserie du vehicule sont con- 30 
cus pour se deformer progressivement pour absorber la 
plus grande partie possible de I'energie mise en jeu 
dans cette collision. 

[0006] il est neanmoins frequent que le moteur, ou la 
charge transportee dans le compartiment avant du ve- 35 
hicule. recule sous I'effet d'une telle collision et vienne 
interferer avec le maitre-cylindre. Une telle interference 
peut resulter en Implication sur le maitre-cylindre d'une 
force dirigee selon son axe, ou d'une force faisant un 
certain angle avec son axe. II en resulte cependant dans 40 
tous les cas que le maitre-cylindre sollicite vers Tarriere. 
par Tintermediaire de ses brides de fixation, I'enveloppe 
du servomoteur vers le tablier du vehicule. 
[0007] II s'ensuit done qu'une collision frontale ou 
quasi-frontale a pour consequences, du fait de la dispo- 45 
sition de I'ensemble servomoteur/maitre-cylindre dans 
le compartiment avant du vehicule, de faire d'abord re- 
culer le tablier sous Taction de I'enveloppe du servomo- 
teur, que le servomoteur soit equipe de tirants ou non, 
et de faire egalement recuier la pedale de frein. pouvant so 
occasionner des blessures importantes au conducteur 
du vehicule. 

[0008] Divers documents ont deja tente d'apporter 
une solution a ce probleme. Le document FR-A-2 437 
337 par exemple prevoit que ie secteur de tablier place 55 
au dessus de I'espace ou ie conducteur place ses pieds 
se situe le plus pres possible de la direction, et que le 
secteur frontal de tablier se prolonge vers r avant jusqu'a 


un point fixe d'articulation prevu dans le compartiment 
avant, point auquel est fixe un support destine a recevoir 
un ensemble de freinage tel que defmi plus haut, ce sup- 
port etant conforme et dispose de telle sorte que sous 
I'effet d'une poussee importante. ii puisse pivoter autour 
de ce point fixe d'articulation. 

[0009J Le document FR-A-2 482 S47 prevoit quant a 
lui de fixer fe servomoteur au pot superieur d'une struc- 
ture anti-chocs, I'axe de la pedale de freinage etant 
monte au sommet du pot superieur qui aboutit, par un 
decrochement. a un pot inferieur plus grand et deforma- 
ble raccorde au tablier. le pot inferieur etant conforme 
de facon telle qua sa partie superieure. la course de 
deformation disponible soit plus grande qua sa partie 
inferieure. 

[0010] Ces deux documents de Part anterieur pre- 
voient done essentiellemen! la meme solution, a savoir 
d'interposer entre ie servomoteur et le tablier une struc- 
ture basculante ou deformable pour absorber Tenergie 
engendree au cours de la collision. Une telle solution 
presente toutefois un inconvenient important dans ie 
cas ou le compartiment avant constitue le compartiment 
moteur du vehicule. En effet, dans ce cas, la complexity 
des moteurs modemes, de meme que la compacite des 
vehicules desiree par les constructeure automobiles, 
font qu'il n'existe que peu ou pas de place disponible 
dans ce compartiment moteur poury disposer des equi- 
pements supplementaires. 

[001 1] La presente invention a done pour objet de re- 
soudre ce probleme, en proposant un ensemble de frei- 
nage. constitue d'un servomoteur pneumatique et d'un 
maitre-cylindre. chacun etant du type rappele ci-des- 
sus, cet ensemble etant tel qu'une interference du mo- 
teur ou de la charge transportee dans le compartiment 
avant du vehicule avec le maitre-cylindre ne soit pas 
transformee en une projection de la pedale de freinage 
vers ie conducteur du vehicule, et ceci sans utiliser 
d'elements additionnels qui allongeraient la longueur 
axiale de I'ensemble de freinage en avant du tablier. 
[001 2] Dans ce but, selon la presente invention, un tel 
ensemble comporte en outre au moins un element 
agressif pour I'enveloppe du servomoteur lors d'une ro- 
tation du maitre-cylindre par rapport au servomoteur 
sous I'effet d'un couple de rotation applique au maitre- 
cylindre en reponse a une solicitation importante de ce 
dernier. 

[0013] De la sorte, la deformation de la paroi avant du 
servomoteur devient tres importante. et permet une ro- 
tation du maitre-cylindre par rapport au servomoteur 
egalement tres importante avant que ses effets ne se 
fassent sentir sur le tablier du vehicule et sur la pedale 
de freinage. 

[0014] D'autres buts, caracteristiques et avantages 
de la presente invention ressortiront plus clairement de 
la description qui suit d un exemple de realisation donne 
a titre illustratif, en reference aux dessins annexes sur 
lesquels: 
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La Figure 1 represente une vue d'un ensemble de 
freinage constitue d'un servomoteur pneumatique 
d'assistance au freinage et d'un maTtre-cylindre. 
realise conformement a la presente invention; 


- La Figure 2 represente une vue en coupe partielle 
d un ensemble de freinage. realise conformement 
a un second mode de realisation de la presente in- 
vention, et 

- La Figure 3 represente une vue partielle en plan se- 
lon la direction Ill-Ill de la Figure 2 

[001 5] La Figure 1 represente une vue d'un ensemble 
de freinage, constitue d'un servomoteur pneumatique 
d'assistance au freinage, designe dans son ensemble 
par la reference 10. et d'un maitre-cylindre, designe 
dans son ensemble par la reference 12. 
[0016] Par convention, on appelle "avanr de Tensem- 
ble servomoteur/maTtre-cylindre la parte de ce dernier 
tournee vers le maTtre-cylindre 12 et "arriere" de cet en- 
semble la parte tournee vers i'habitacle. Sur les Figures 
1 et 2. I'avant est ainsi a gauche et I'arriere a droite. 
[0017] Le servomoteur 10 comporte une enveloppe 
1 5 qui est prevue pour etre fixee de facon habituelle au 
moyen d'ecrous 14 sur un tablier 16 de separation entre 
un compartiment avant C d'un vehicule et Itiabitacle H 
de ce vehicule et pour etre actionne par une tige de com- 
mande 18 reliee a une pedale de freinage (non repre- 
sentee) situee dans cet habitacle. Le maTtre-cylindre 1 2 
commandant le circuit de freinage hydraulique du vehi- 
cule comporte un corps 20 prevu pour §tre fixe sur la 
paroi avant du servomoteur 10 par Tintermediaire d'une 
bride de fixation 22. dans I'axe X-X' du servomoteur 
[0018] La structure interne et le fonctionnement du 
servomoteur et du maTtre-cylindre sont tout a fait clas- 
siques et ne font pas partie de la presente invention, lis 
ne seront done pas decrits en detail. On rappellera seu- 
lement que le servomoteur 10 est prevu pour transmet- 
tre au maitre-cylindre 1 2 une force d'actionnement, ega- 
le a la force d'entree appliquee sur la tige de commande 
18, augmentee d'une force d'assistance. generee a I'in- 
terieur du servomoteur en contrdlant une difference de 
pressions agissant sur les deux faces d'un piston pneu- 
matique. 

[0019J On comprend done que. dans une telle dispo- 
sition, qui est la plus couramment utilisee, le servomo- 
teur et le maTtre-cylindre sont situes dans le prolonge- 
ment I'un de I'autre, et qu'il en resulte que le maTtre-cy- 
lindre forme une saillie perpendiculaire an tablier el dont 
I'extremite avant est situee a une distance importante 
du tablier, pouvant par exemple atteindre 40 cm. 
[0020J On concoit done que cette extremite soil 
d'autant plus susceptible, lors d'une collision du vehicu- 
le, d'etre heurt6e violemment par une piece du moleur 
ou par un element de la charge transportee dans le com- 
partiment C. 

[0021] Un tel choc est alors integralement repercute 


par le corps 20 du maitre-cylindre sur I'enveloppe 15 du 
servomoteur, et par celle-d sur le tablier 16, et d'autre 
part par leurs composants internes sur la tige de com- 
mande 18 et finaJement sur la pedale de frein. 
5 [0022J La presente invention evite cet inconvenient. 
Ainsi qu'on l*a represente sur la Figure 1 . le corps 20 du 
maitre-cylindre 12 comporte deux aiies 24. Ces aiies 
peuvent etre venues de fonderie avec le corps du mai- 
tre-cylindre. ou Stre solidarisees a ce corps par tout pro- 
w ced6 approprie, par exemple par soudage ou vissage 
sur le corps du maitre-cylindre. ou encore constituer une 
structure emmanchee a force sur le corps du maitre- 
cylindre. , 

[0023] Les aiies 24 component chacune une extremi- 
w te arriere 26 situee, lorsque I'ensemble est operationnel. 
au voisinage de la paroi avant de I'enveloppe 1 5 du ser- 
vomoteur, par exemple sensiblement dans le plan de la 
bride de fixation 22. ecartee de I'axe de sym6trie X-X' 
du maTtre-cylindre et de I'ensemble. et formant une 
» pointe ou un biseau dirige vers I'arriere, e'est a dire vers 
I'enveloppe 15 du servomoteur, de facon a former un 
element agressif pour cette enveloppe. dans I'hypothe- 
se oil il se produirait une rotation du maTtre-cylindre par 
rapport au servomoteur consecutive a une collision. 
« [0024] Les aiies 24 peuvent avantageusement corn- 
porter de plus un bord exterieur 28, reliant les extremites 
26 a une region du corps 20 situee en avant du plan 
contenant ces extremites 26. par exemple a I'extremite 
avant du corps 20 comme on ra represente sur la Figure 
30 1. Les aiies 24 ont ainsi la forme de la lettre grecque 
Delta. 

[0025] Lors d'une collision frontale ou quasi-frontale 
du vehicule equipe d'un tel ensemble de freinage, la for- 
ce engendree par un composant du moteur ou un ele- 
35 ment de la charge transportee dans le compartiment 
avant C venant interfereravec le maitre-cylindre 12 aura 
pour consequence premiere d'appliquer un couple de 
rotation au corps du maTtre-cylindre 12, et de faire tour- 
ner celui-ci autour d'un axe de rotation situe sensible- 
*o ment dans la zone de la bride de fixation 22. 

[0026] Au cours de cette rotation, une des extremites 
26 d'une des aiies 24 va d'abord se rapprocher de la 
paroi avant de I'enveloppe 15 du servomoteur, puis en- 
trer en contact avec cette demiere. et la forme agressive 
45 de I'extremite 26 va alors deformer localement cette pa- 
roi avant de facon tres importante. facilitant ainsi une 
rotation plus importante du servomoteur. 
[0027] De plus, la forme en pointe ou en biseau de 
I'extremite 26 lui confere un caractere encore plus 
50 agressif envers I'enveloppe 1 5 du servomoteur si la ro- 
tation du maTtre-cylindre se poursuit encore, et la paroi 
avant de I'enveloppe 15 va alors se trouver perforee ou 
transpercee. permettant une penetration de I'extremite 
26 a rinterieur du servomoteur, et constituant une amor- 
55 ce de dechirure facilitant encore plus la rotation ullerieu- 
re du maitre-cylindre par rapport au servomoteur. 
[0028] La ou les aiies 24 seront bien entendu dispo- 
sees de facon diametralement opposee, par rapport a 
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I'axe X-X\ a la direction la plus probable d'ou peut venir 
une interference en cas de collision. II sera cependant 
preferable de disposer trois ailes 24, disposees a 120 
degres autour de I'axe X-X\ pour etre assure qu'en tous 
les cas, au moins une aile. et generalement deux, pro- * 
duiront les effets decrits ci-dessus. 
[0029] On notera de plus que pour une interference 
provenant d'une direction parallele a Taxe X-X* ou fan 
sant un angle faible avec cet axe. la forme du bord ex- 
terieur 28 confere a I'aile 24 une fonction de defiecteur, « 
et impose dans ce cas une rotation initiate au corps du 
maTtre-cylindre. avec les consequences qui onl ete de- 
crites ci-dessus. Le profil du bord exterieur 28 de I'aile 
24 pourra etre rectiligne comme on I'a represente, ou 
en variante pourra etre curviligne concave ou convexe « 
selon que Ton desire privilegier la rotation du corps du 
maTtre-cylindre au debut ou a la fin de rinterference 
avec un element du compartiment avant C. 
[0030] On comprend done bien que I'element du com- 
partiment avant C qui etait venu interferer avec le mat- 20 
tre-cylindre 12 peut ainsi reculer vers letablier d'une dis- 
tance correspondent environ a la longueur du maTtre- 
cylindre en avant du servomoteur, sans avoir d'action ni 
sur le tablier ni sur la pedale de frein. Une telle distance 
est conssderee comme sufftsante dans la grande majo- 25 
rite des cas de collision constates. 
[0031] La deformation progressive de la paroi avant 
de I'enveloppe 1 5 du servomoteur. puis sa perforation 
et sa dechirure, sous I'effet de la rotation du maTtre-cy- 
lindre, contribuent de plus a absorber une partie de 30 
I'energie de I'element du compartiment avant C qui etait 
venu interferer avec le maTtre-cylindre. 
[0032] On a represente sur les Figures 2 et 3 un se- 
cond mode de realisation de Pinvention. On voit sur ces 
Figures que la bride de fixation 22 du maTtre-cylindre 35 
comporte une patte radiale 124. dont I'extremile radia- 
lement exterieure 126 est repliee vers I'arriere. Le bord 
arriere est usine pour former une pointe, ou un poincon, 
de longueur L predeterminee dans le sens circonferen- 
liel selon le caractere agressif que Ton desire lui confe- *o 
rer. 

[0033] De la meme facon que dans le mode de reali- 
sation precedent, Textremite 126 est situee sensible- 
ment dans le plan de la bride de fixation 22. au voisinage 
de la paroi avant de I'enveloppe 1 5 du servomoteur 1 0. *s 
et ecartee de I'axe de symetrie X-X' du maitre-cylindre 
12 et du servomoteur 10. 

[0034] On pourra bien entendu prevoir que la patte 
124 soit venue de matiere avec la bride de fixation 22. 
ou soit solidarisee a cette demiere, par exemple au so 
moyen des ecrous 30 de fixation de la bride 22 sur la 
paroi avant de Tenveloppe 15. 
[0035] Comme dans le mode de realisation prece- 
dent, lors d r une collision frontale ou quasi-frontale du 
vehicule equipe d'un tel ensemble de freinage. resultant 55 
en une interference avec un element du compartiment 
avant C. et en une rotation du maTtre-cylindre autour 
d'un axe de rotation situe sensiblement dans la zone de 


la bride de fixation 22, rextremite 126 de la patte 124 va 
d*abord se rapprocher de la paroi avant de I'enveloppe 
15 du servomoteur. puis entrer en contact avec cette 
derniere. qui va alors se deformer localement de facon 
tres importante. facilitant ainsi une rotation plus impor- 
tante du servomoteur. 

[0036] De meme. la forme usinee en poincon de rex- 
tremite 126 lui confere un caractere fortement agressif 
envers la paroi avant de I'enveloppe 15 du servomoteur 
si la rotation du maTtre-cylindre se poursuit, et cette pa- 
roi avant va alors se perforer, permettant la penetration 
de I'extrernite 126 a ttnterieur du servomoteur. et cons- 
tituant une amorce de dechirure facilitant encore plus 
une rotation supplemental du maTtre-cylindre par rap- 
port au servomoteur. 

[0037] Ce second mode de realisation est plus parti- 
cuiierement destine aux cas ou rinterference d'un ele- 
ment etranger sur le corps du maTtre-cylindre a une pro- 
babilite tres grande de provenir d'une direction prede- 
terminee. par exemple selon la fleche A sur la Figure 2. 
La patte 126 sera alors diametralement opposee, par 
rapport a I'axe X-X\ a cette direction A. II sera bien sur 
neanmoins possible de disposer plusieurs pattes 124 
solidaires de la bride°de fixation 22. dans plusieurs di- 
rections radiafes. 

[0038] On voit done encore qu'avec ce mode de rea- 
lisation, la rotation du maTtre-cylindre par rapport au ser- 
vomoteur se trouve facilitee. et que I'element du com- 
partiment avant C qui etait venu interferer avec le maT- 
tre-cylindre 12 peut reculer d'une distance supplemen- 
tal vers le tablier, avant d'interagir avec le tablier. le 
maTtre-cylindre s'effacant en quelque sorte sur son pas- 
sage, et absorbant en meme temps une certaine partie 
de I'energie resultant de la collision. 
[0039] Le second mode de realisation presente de 
plus I'avantage que la ou les pattes 124 pourront etre 
disposees de telle facon qu'elles soient placees sur le 
chemin probable d'un element du compartiment avant 
C venant interferer avec la paroi avant du servomoteur 
sans §tre entre en contact avec le maTtre-cylindre. Cet 
element du compartiment avant C interferera alors di- 
rectement avec une patte 124. ce qui provoquera ega- 
lement une deformation localisee de la paroi avant du 
servomoteur, avec perforation et dechirure de cette pa- 
roi, avec les effets et avantages que Ton a decrits. 
[0040] Bien entendu. l invention n'est pas limitee aux 
modes de realisation qui ont ete decrits, mais elle est 
susceptible au contraire de recevoir de nombreuses 
modifications qui apparaTtront a I'homme du metier, et 
qui rentrent dans le cadre des revendications annexees. 

Revendications 

1. Ensemble d'un servomoteur pneumatique d'assis- 
tance au freinage (10) d'un vehicule automobile et 
d'un maTtre-cylindre (12), le servomoteur pneuma- 
tique (1 0) comportant une enveloppe (15) fixee sur 
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une paroi (16) separant I'habitacie (H) d'un compar- 
timent avant (C) d un vehicule, et etant actionne par 
une tige de commande (18) dont I'extremite arriere 
est relive a une pedale de freinage situee dans I'ha- 
bitacie (H), le maitre-cylindre comportant un corps a 
(20) forme avec au moins une bride de fixation (22) 
du maitre-cylindre (10) sur la paroi avant de I'enve- 
loppe (15). caracterise en ce que cet ensemble 
(10,12) comporte en outre au moins un element 
agressif (26,126) pour I'enveloppe (15) du servo- *o 
moteur lors d'une rotation du maitre-cylindre (12) 
par rapport au servomoteur (10) sous I'effet d'un 
couple de rotation applique au maitre-cylindre (12) 
en reponse a une solicitation importante de ce der- 
nier. 15 

2. Ensemble selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que le maitre-cylindre (12) comporte au moins 
une aile (24) dont une extremrte (26) forme I'ele- 
ment agressif (26) pour I'enveloppe (15) du servo- 20 
moteur (10). 

3. Ensemble selon la revendication 2, caracterise en 
ce que I'element agressif (26) de I'aile (24) forme 
une pointe ou un biseau dirige vers I'enveloppe (15) & 
du servomoteur (10). 

4. Ensemble selon la revendication 3 t caracterise en 
ce que lament agressif (26) de I'aile (24) est situe 
au voisinage de ia paroi avant de I'enveloppe (15) 30 
du servomoteur (10) et ecarte de i'axe de symetrie 
(X-X') du maitre-cylindre (12) 

5. Ensemble selon I'une des revendication 2 a 4, ca- 
racterise en ce que raile (24) comporte un bord 35 
exterieur (28) reliant I'element agressif (26) a une 
region du corps (20) situee en avant du plan conte- 
nant les extremites (26). 

6. Ensemble selon la revendication 5, caracterise en *o 
ce que le bord exterieur (28) de I'aile (24) relie I'ele- 
ment agressif (26) a I'extremite avant du corps (20) 
du maitre-cylindre (12). 

7. Ensemble selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que la bride de fixation (22) du maitre-cylindre 
( 1 2) comporte au moins une patte radiale (1 24) dont 
I'extremite radialement exterieure (1 26) forme I'eld- 
ment agressif (126) pour I'enveloppe (15) du servo- 
moteur (10). 

8. Ensemble selon la revendication 7. caracterise en 
ce que I'element agressif (126) de la patte radiale 
(124) forme une pointe (126) ou un poincon (126) 
de longueur (L) predetermine* dans le sens circon- 
ferentiel. 

9. Ensemble selon la revendication 8, caracterise en 


ce que relement agressif (126) de ia patte radiale 
(124) est situe au voisinage de la paroi avant de 
I'enveloppe (15) du servomoteur (10) et ecarte de 
raxe de symetrie (X-X*) du maitre-cylindre (12). 


Claims 

1. Motor vehicle master cylinder (12) and pneumatic 
brake booster (10) assembly, the pneumatic boost- 
er (10) including a casing (15) fastened to a wall 
(16) separating the cabin (H) from a front compart- 
ment (C) of a vehicle, and being actuated by a con- 
trol rod (18), the rear end of which is connected to 
a brake pedal situated in the cabin (H), the master 
cylinder including a body (20) formed with at least 
one flange (22) for fastening the master cylinder 
(10) onto the front wall of the casing (15), charac- 
terized in that this assembly (10, 12) further in- 
eludes at least one aggressive element (26, 126) 
for the casing (15) of the booster when the master 
cylinder (12) rotates relative to the booster (10) un- 
der the effect of a torque applied to the master cyl- 
inder(12)in response to the latter being acted upon 
strongly. 

2. Assembly according to Claim 1, characterized in 
that the master cylinder (12) includes at least one 
wing (24), one end (26) of which forms the aggres- 
sive element (26) for the casing (15) of the booster 
(10). 

3. Assembly according to Claim 2, characterized in 
that the aggressive element (26) of the wing (24) 
forms a point or chamfer pointing toward the casing 
(15) of the booster (10). 

4. Assembly according to Claim 3, characterized in 
that the aggressive element (26) of the wing (24) is 
situated close to the front wall of the casing (15) of 
the booster (10) and away from the axis of symme- 
try (X-X?) of the master cylinder (12). 

5. Assembly according to one of Claims 2 to 4. char- 
acterized in that the wing (24) includes an outer 
edge (28) connecting the aggressive element (26) 
to a region of the body (20) situated forward of the 
plane containing the ends (26). 

6. Assembly according to Claim 5, characterized in 
that the outer edge (28) of the wing (24) connects 
the aggressive element (26) to the front end of the 
body (20) of the master cylinder (12). 

7. Assembly according to Claim 1, characterized in 
that the flange (22) for fastening the master cylinder 
(12) includes at least one radial tab (124), the radi- 
ally outer end (126) of which forms the aggressive 
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element (1 26) for the casing (15) of the booster (10). 

8. Assembly according to Claim 7, characterized in 
that the aggressive element (126) of the radial tab 
(124) forms a point (126) or a punch (126) of length 5 
(L) which length is predetermined in the circumfer- 
ential direction. 

9. Assembly according to Claim 8, characterized in 
that the aggressive element (1 26) of the wing (sic) 10 
(124) is situated close to the front wall of the casing 
(15) of the booster (10) and away from the axis of 
symmetry (X-X*) of the master cylinder (12). 


Patentanspruche 

1. Einheit aus einem pneumatischen Servomotor (10) 
zur Bremsunterstutzung und einem Hauptzylinder 
(12), wobei der pneumatische Servomotor (10) ein 20 
Gehause (15) aufweist, das an einer den Fahrzeu- 
ginnenraum (H) von einem vorderen Raum (C) des 
Fahrzeugs trennenden Wand (16) befestigt ist. und 
wobei erdurch eine Steuerstange (18) betatigt wird. 
deren hinteres Ende mit einem im Fahrzeuginnen- 25 
raum (H) befindlichen Bremspedal verbunden ist, 
wobei der Hauptzylinder einen Korper (20) enthalt. 
der mit zumindest einem Flansch (22) zur Befesti- 
gung des Hauptzylinders (12) an der vorderen 
WanddesGehauses(15)gebildetist, dadurch ge- 30 
kennzeichnet daB diese Einheit (10. 12) femer zu- 
mindest ein Element (26, 126) zum Angreifen am 
Gehause (15) des Servomotors bei einer Drehung 
des Hauptzylinders (12) relativ zum Servomotor 
(10) unter der Wirkung eines in den Hauptzylinder 35 
(12) eingeleiteten Drehmoments ais Antwort auf ei- 
ne hohe Beaufschlagung dieses letztgenannten 
enthalt. 


rand (28) aufweist, der das Angriffselement (26) mit 
einem Bereich des Korpers (20) verbindet. der sich 
vor der die Enden (26) enthaltenden Ebene befin- 
det 

6. Einheit nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB der AuBenrand (28) des Flugels (24) das 
Angriffselement (26) mit dem vorderen Ende des 
Korpers (20) des Hauptzylinders (12) verbindet. 

7. Einheit nach Anspruch 1 t dadurch gekennzeicb- 
net, daB der Befestigungsflansch (22) des Haupt- 
zylinders (12) zumindest eine radial verlaufende 
Lasche (124) enthalt, deren radial auBeres Ende 
(1 26) das Element (126) zum Angreifen des Gehau- 
ses (15) des Servomotors (10) bildet. 

8. Einheit nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Angriffselement (126) der radialen La- 
sche (124) eine Spitze (126) Oder einen Dom (126) 
mil in Umfangsrichtung vorbestimmter Lange (L) 
bildet. 

9. Einheit nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net daB das Angriffselement (1 26) der radialen La- 
sche (124) sich benachbartzur vorderen Wand des 
GehSuses (15) des Servomotors (10) befindet und 
von der Symmetrieachse (X-X') des Hauptzylinders 
(12) entfernt liegt. 


2. Einheit nach Anspruch 1. dadurch gekennzetch- 40 
net, dafi der Hauptzylinder (12) zumindest einen 
Flugel (24) aufweist, von dem ein Ende (26) das 
Element (26) zum Angreifen am Gehause (15) des 
Servomotors ( 1 0) bildet. 

45 

3. Einheit nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich* 
net, daB das Angriffselement (26) des Flugels (24) 
eine Spitze oder eine Schrage bildet, die zum Ge- 
hause (15) des Servomotors (10) hin gerichtet ist. 

50 

4. Einheit nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Angriffselement (26) des Flugels (24) 
zur vorderen Wand des Gehauses (15) des Servo- 
motors (10) benachbart ist und von der Symmetrie- 
achse (X-X') des Hauptzylinders (12) entfernt liegt. 55 

5. Einheit nach einem der Anspruche 2 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Flugel (24) einen AuBen- 
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